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1. Indledning

Pjecen beskriver, hvordan logistikken pa 3
ejendomme er forbedret i labet af projektet.
Derudover er opsamlet / og beskrevet viden
om forskellige underlag, der kan anvendes til
drivveje til forbedring af keernes ko-komfort.
Der er valgt at bruge billeder til visning af for-
skellige lgsningsforslag, da det giver en hurtig
og beskrivende tilgang.

Der er besagt og lavet interview af 7 land-
maend med forskellige lgsninger af underlag
til drivveje, samt set pa forskellige logistiske
lgsninger.

Hermed takkes alle de deltagende land-
maend for deres engagement, og den tid de

har brugt pa os i forbindelse med projektet.
Desuden takkes NCC, ved Marius Andersen og
Joost Oppers, Vorbasse for deltagelse i pro-
jektets arbejdspakke 2. Stor tak skal ogsa lyde
til projektlederen Frank Oudshoorn, Aarhus
Universitet for inspiration og kommentarer
undervejs i processen.

Leder af arbejdspakke 1 og 2.
Kirstine Lauridsen, @kologisk Landsforening
e-mail: KL@okologi.dk



2. Logistik rundt om ejendommen

| konkrete tilfelde er logistikken forbedret,
f.eks. med bedre drivveje og placering af disse
drivveje, sa arealet rundt om ejendommen
kan udnyttes bedre til f.eks. afgraesning. Andre
og mere holdbare Igsninger af materialer til
drivveje er anvendst, hvilket har givet en bedre
ko-komfort.

2.1 Logistik og kreaturer teet pa
ejendommen

Nar der bygges en ny stald kan placeringen
teenkes ind, sa logistikken gar op sa f.eks.
afgraesningsarealer kan benyttes af bade

keer, goldkeer, labekvier,og smakalve. Ved en
kostald, der er placeret, kan det veere mere
kreative lasninger, der skal findes, nar afgraes-
ning og kreaturernes muligheder for at benyt-
te dette areal skal findes.

Pa en af ejendommene, hvor der var byg-
get ny stald, lykkedes det at fa et mindre areal
fri til brug for goldkeer og lgbekvier, sa det
var nemt at holde opsyn med denne gruppe.
Tidligere havde dette areal ofte vaeret et over-
gangsareal, hvor der blev mindre og mindre
graesdaekke i lobet af sommeren og efteraret.
Dette blev lgst ved at placeringen af drivvejen
blev endret. Se fig 1. Sa her kom en god lgs-
ning.



2.2 Logistik og malkning med AMS
P3 ejendomme med AMS malkning og af-
graesning er der specielle udfordringer, nar
der ses pa logistik og benyttelse af sa meget
af greesarealet som muligt til afgraesning for
malkekgerne. Derfor er der i projektet opsat
ldger der kan styre kgernes trafik. Dette vil
blive mere beskrevet i de andre arbejdspakker
i projektet, men er her blot vist med de lager
der er anvendt.

2.2.1 Ldger - envejs eller tovejs,

styring via edb

Pa 2 ejendomme er der opsat lager i marken til
styret kotrafik i forbindelse med AMS malkning.
Placeringen af disse fremgar af billederne.

Pa den ene af ejendommene er der lavet
en tunnel under en vej, sa keerne frit kan ga til
arealer pd den anden side af vejen, og dermed
kan robotmalkningen stadig fungere uden
de store afbraek. Her kan der samtidig skiftes
rundt pa greesmarkernes benyttelse, sa denne
optimeres ved hjalp af en avanceret tovejssty-
ret Iage. Se fig 2.
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Pa den anden ejendom er der lavet en
ldge, som stilles om sa keerne midt pa dagen
kommer ind i en ny fold, sa antal malkninger
i robotten foreges. Her har lgsningen vaeret
at lave flere mindre folde, sa der ogsa her kan

tages arealer ud til sleet i Ilgbet af sommeren.

Som det kan skimtes pa billedet er markerne
blevet opdelt, sa der hver dag ca. kl 11 skiftes
fold. Se fig 3.







2.3 Hjaelpemidler

| projektet har der ligeledes vaeret fokus pa de
hjaelpemidler, som kan aflaste det manuelle
arbejde ved at handtere kreaturer pa mar-
kerne og rundt pa ejendommene. Her er et
udpluk medtaget.

2.3.1 Fjernstyret lukning

Billedet viser en bom, der kan dbnes og lukkes
ved hjeelp af fiernstyring fra traktoren. Her skal
der, da kgerne krydser en transportvej, veere
fokus pé rengering/ hygiejne pa traktor- og
vognhjul.

2.3.2 Trdd til at kgre over

Nogle landmaend har lavet en feerist af elek-
triske trade, hvor der kan ske faerdsel over
uden at trddene gdelzegges. Pa et fladt breedt
ca5 cm hgjt og 10 cm bredt og 0,5 til 0,7 m
hejt fastgores elektriske trade (glat) med 10
cm mellemrum. Der bruges stykker af en ha-
veslange pa breettet til at holde traden fast.
Tradene fastgeres pa 2 breedder og “leengden
af hele” herligheden skal passe til markvejens
bredde. Sa det er vel ca. 3 til 4 m. Nogle har
lagt en gummimatte under de stremfgrende
trade. Systemet kan kun tale let trafik, da det
jo ligger naesten pa jorden, men ikke helt.

2.3.3 Feeriste

Faeriste er en god made til en nem faerdsel ved
ejendommen, men ogsa her vil der skulle tzen-
kes hygiejne ind mellem fodertransport og
godning afsat af dyrene. Der skal laves rutiner,
sa godning ikke slaebes ind pa foderbordet, og
er med til at @ge smittetrykket i besaetningen.




2.3.4 Tunnel

Pa billederne er vist flere forskellige tunneler
under veje. Her kan kgerne passere uhindret,
og disse tunneler er lavet sa de kun bruges til
kotrafik. Der er vist en placering af en tunnel
pa et oversigtsbillede fra en ejendom (se fig 2 i
afsnit 2.2.1). En af de ting der er behov for, nar
der laves en tunnel er ofte en dykpumpe, der
kan holde vandet vaek fra tunnelen. (3 billeder)

2.4 Hygiejne og smittebeskyttelse

| Arlagardens kvalitetsprogram star der fglgen-
de vedrgrende passager pa omrader, hvor der
kan veere bade kotrafik og biler/traktortrans-
port:

”Tankvognens holdeplads er ren og adskilt
fra koernes passage ind og ud af stalden.
(Krav fra Arla Foods)

Holdepladsen skal veere ren og fri for mudder og
godning. Overfladen er af beton, asfalt, vasket
grus/singels eller tilsvarende. Ved holdeplads
forstds den plads, hvor tankvognen parkerer i
forbindelse med maelkeafhentning samt chauf-
forens arbejdsomrdde omkring bilen og frem til
meelkerummet.

Sugeslangen skal kunne holdes ren for at undga
at overfgre smitte mellem gdrdene.” citat slut.

""\1)‘»9*}:'«%.&'%.“

Her kan man sige, det er trafikken mellem
garde, og risikoen for at slaeebe smitte fra en
ejendom til en anden, der er i fokus. Men den
samme problematik findes internt pa bedrif-
ten, da man aldrig ber kgre en traktor med

en fuldfoderblander igennem "mudder og
godning”fra dyr, der har krydset transportveje
til foderbordet. Her bor keres/gas med rene teenkes ind alle steder, hvor foder og gedning
traktorhjul/vognhjul og rene stgvler. Dette bor ~ kan komme i “kontakt” med hinanden.
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3. Robuste drivveje

Der blev udarbejdet et spgrgeskema i 2011,
som er brugt ved besag hos 5 landmaend.
Skemaet blev udarbejdet efter beseg hos 2
landmaend. Skemaet er brugt som samlende
opgearelse over, hvor de stgrste udfordringer
pa kvaegbrugene er. Resultaterne af under-
sogelsen er sammenskrevet i et notat, som
bruges i rddgivningssammenhaeng, og til at
underbygge de omrader, der er vigtige, nar
der etableres en drivvej. (Se henvisning sidst
i pjecen). Der er ogsa lavet artikler, som land-
maendene kan bruge til inspiration (se sidst i
pjecen).

| konkrete tilfaelde er logistikken forbedret,
f.eks. med bedre drivveje, materiale til stabili-
sering og @&ndret mark inddeling.

Nogle konklusioner fra undersagelsen:

- Trafikken gér let i sta ved overgange mel-
lem underlag

+  Koer i store flokke gdr 1-3 ved siden af hin-
anden. Drivveje kan derfor vaere lidt smal-
lere f.eks 2- 3 m, nér vi kommer lidt vaek
fra udgange fra stalde og ved udgange fra
markerne.

+  Gode erfaringer med gummiband som
materiale til drivveje

+ Drivveje skal laves sa regnvand kan lgbe
vaek

« Mange problemer med klovbrandbylder
ved vade forhold

» Ingen tung trafik pa drivveje, dvs. undga
kersel med maskiner

- Lave systemer og management, sa vi und-
gar, at dyrene klumper sig sammen pa sma
arealer.

Pa en ejendom blev deri 2011 etableret to
forskellige typer drivveje: asfalt og gummi-
band. Pa vores hjemmeside www.okologi.dk
kan der ses en video med, hvordan kgerne
gar pa de 2 typer drivveje. Kgerne foretraekker
gummimatterne, men i regnvejr gar nogle
over pa asfalten, da gummimatten kan blive
glat. Se yderligere under de enkelte belzeg-

ningstyper. Keerne her var SDM, og der var
meget ro, bade nar keerne gik ud og blev
hentet hjem til stalden. Det var tydeligt, at
den gode plads foran stalden gjorde, at ke-
erne ikke gik mere end 2 eller 3 ved siden af
hinanden, bade ud i marken og nar de blev
hentet hjem. (se videoklip pa www.okologi.dk
under projektet). | en anden besatning, blev
der udlagt gummimatter i omrader, hvor driv-
vejen var blevet meget optradt. Besaetningen
bestod her af jersey kaer. Her foregik turen til
marken i "lgb”, sa her var der ikke kun 2 kaer
ved siden af hinanden, men 3 til 5/6 stykker, sa
her blev det mere drivvejens bredde der blev
reguleringsfaktor. Men igen sa valgte koerne
at ga pa gummimatten, da de ikke tradte sa
meget igennem underlaget (jord/sand). (se
videoklip pa www.okologi.dk under projektet)
Og det har stor betydning for yverhygiejne og
dermed maelkekvalitet og malkearbejdet i det
hele taget.

3.1 Etablering

Nar drivvejen skal etableres er det vigtigt at
starte med at bunden er stabil og holdbar. Det
kraever at der skal graves (rappes) jord af, og
derefter pafyldes forskeligt materiale, sa bun-
den bliver stabil. Hertil benyttes: stabilgrus,
smasten, sand med et lag med en tilpas hgjde
ca. 20 til 40 cm afhaengig af materiale).

Pa billederne efterfglgende kan etablerin-
gen af drivvejen med asfalt (husk tilladelse hos
kommunen) og gummimatter fglges. Her ses
tydeligt, hvor meget der geres ud af bunden,
men sa ved vi ogsa at drivvejen er stabil og
"naesten” vedligeholdelsesfri fremover. Det er
vigtigt at drivvejen kommer op over niveau af
omgivende arealer, sa vandet altid kan lgbe
veek fra drivvejen. Vand er ofte det storste
problem, ndr vi har etableret drivvejen.

Siderne af drivvejen skal rappes af med 2 til
4 ars mellemrum, da siderne ellers vil hindre,
at vandet kan lgbe veek fra drivvejen. Dette er
ofte det sterste problem ved etablerede driv-
veje. Her kunne der maske vaere en fordel at






der ligefrem blev lavet en plovfures dybde ved
siden af drivvejen, sd vandet kan lgbe derned
og ikke sta pa drivvejen.

Vedligeholdelsen af drivvejene afhaenger
helt af hvilket materiale der er brugt som
bund. Derfor er der i det falgende under de
enkelte typer noteret erfaringer med vedlige-
hold.

3.2 Materialer og typer af underlag

| de naeste afsnit beskrives de forskellige mate-
rialer til drivveje, med billeder og en kort tekst.
Vedrgrende priser mv henvises til faktablad. Se
henvisning sidst i pjecen.

3.2.1 Markvejen

Her benyttes den vej som ogsa bruges til trak-
tortrafik, hvorfor det er ngdvendigt med en
rigtig god bund af stabilt materiale, for ikke

at fa den hullet. Desuden kan der veaere pro-
blemer med sten, som kan beskadige kaerne
klove. Dette kan bla give problemer med klov-
brandbylder eller andre klovsygdomme, som
kan vaere behandlingskraevende.

3.2.2 Sand

Har veeret og er meget anvendt som under-
lag ved drivveje. Under sandet benyttes ofte
marksten, eller knust beton og evt noget
stabilgrus, men hovedbestanddelen er ren
sand. Det giver ofte behov for ekstra vedli-
geholdelse og tilfgrsel af ny sand i lebet af
afgraesningsperioden, da der ofte i regnfulde
perioder vil opsta store vandhuller. Sa lebende
vedligehold er ngdvendig.




3.2.3 Flis
Et underlag der ogsa anvendes til drivvej er

flis. Det kraever meget pasning af drivvejen,

og tilforsel af flis flere gange i lobet af afgraes-
ningsperioden, da denne type drivvej ofte

kan blive tradt igennem, iszer hvis der er lange
vade perioder i lobet af sommeren og efter-
aret. Derfor er det ogsa her vigtigt, at driv-
vejen ligger hgjt i forhold til det omgivende
areal. Feerdsel med traktor ma absolut frarddes.
Der kan laegges en dug under flisen, sa spares
der pa flis, men der skal dog stadig tilfgres flis i
lzbet af sommerperioden.




3.2.4 Muslingeskaller

Hvis muslingeskaller anvendes som underlag,
er det vigtigt, at vandet kan komme vaek, og at
drivvejen ligger over niveau. Dette klares ved
altid at have fokus pa siderne, og at de rappes
af med jeevne mellemrum (hver 3.- 4. &r). Den

viste drivvej har veeret etableret siden midt

i 90-erne, og som det ses af et af billederne,
skal traktor og gyllevogn holdes vaek ( det er
drivvejen ikke etableret efter). ATV-eren, kan
drivvejen dog sagtens holde til.




3.2.5 Parkeringsplader

Et spaeendende produkt, som kan bruges til
drivvej. Her kan vandet treenge ned gennem
abningerne i pladerne, men bunden under
parkeringspladerne skal laves meget stabilt,
da de ellers kan ligge og vippe, og dermed
medfgre skader pd dyrenes klove.

%3
E-

= - 3 = v
HER SEERRRKERINESPLADER TV el
STRE OG'SAND DRIVVE) TIL H@JRE. SETES
BILLEDER AF SAMME-DRIVVE] LENVAD §
PERIODE SENERE | PIEEEN. W/t




3.2.6 Gummibdnd
Disse findes i flere forskellige typer. De tynde
vil mange gange flytte sig, og det er vigtigt at
de ligger helt stabilt. | projektet har vi provet
at ligge gummiband (det tykke) ud der hvor
drivvejen var mest fugtig, og selv det var en
bedre lgsning end ikke at ggre noget.
Gummiband kan blive glatte, iseer ved stov-
regn og let regn. Derfor lad vaere at feje dem
rene, da det er bedre der ligger sand/ jord pa
dem, det gor matterne mindre glatte. Serg
for at ligge matterne sa vandet kan lgbe vaek.
Der er flere landmaend, der har oplevet at kger
skrider ud pa matten. Derfor er det vigtigt at
strg sand pa matten.
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3.2.7 Asfalt

Asfalt er et meget stabilt underlag. Det kan
udlzegges med et tyndere lag end de 6 til 7
cm, hvis det kun skal bruges til keer, men hvis
man forvilder sig ud pa asfalten med en trak-
tor, er det en god ide at lave det i den tykkelse
som asfaltfirmaet anviser til traktorkersel.
Bunden skal veere lavet helt stabil, sa asfalten
ikke gar i stykker pga. en darlig bund.

3.2.8 Graes

Vi forsegte at finde en drivvej, som var lavet
af graes, men den der sveer at holde. Iszer vade
periode kan give udfordringer. Hvis graesdriv-
gangen forst er trddt igennem vil det som
regel kun blive varre. Det kender alle fra egne
arealer, hvor indgangen til marken som regel
giver store optradte arealer. Her kunne en
form for skift mellem forskellige ledhuller og
dermed indgange til marken maske afhjzelpe
dette problem. Her kunne matter/parkerings-
plader der kan flyttes maske ogsa veere en
hjeelp.

3.2.9 Svinestaldspalter

Har man adgang til brugte svinestaldspalter
kan det veere en rigtig god lgsning. De funge-
rer som parkeringspladerne, og vandet kan
synke ned mellem spalterne, i det sand/stabil-
grus der er her, men her er det utrolig vigtigt
at de ligger pa et jeevnt og stabilt underlag, sa
de ikke forskubber sig. Hvis de laegges, sa der
ikke er for meget traktortrafik pa dem, kan de
ligge i rigtig mange ar.

VINESTALDSSPALTERD™

ASFALT




3.2.10 SF-sten

Kan ogsa bruges som underlag. De skal lig-
ges pa et jeevnt stabilt underlag, sa de ikke
forskubber sig. Her er de brugt ved stalden,
hvor kgerne far et godt stort areal, lige hvor de
kommer ud.

3.2.11 Vandkar

En af de ting som mange ville have rigtig god
gavn af var at ligge en gummimatte eller par-
keringsplader ind under vandkaret og ogsa
lave en god stor plads rundt om vandkaret, sa
der ikke bliver en stor mudderpgl netop ved
vandkaret. Ofte er det i sadan en mudderpaol
smitten med klovbrandbylder og andre klov-
skader udbredes.

3.3 Den enkle

Den enkle drivvej kan laves pa falgende made.

Ved at tage en del af greesmarken, vende en
fuge op pa hver side af den bredde der er be-
stemt drivvejen skal have. Herved lave man en
lille rende hvor vandet kan Igbe i og drivvejen
bliver haevet op over niveau. Denne lgsning

er nok nemmest at etablere pa sandjord, hvor
der ikke er for mange sten i jorden. Metoden
er brugt enkelte steder i det vestjyske omrade.

PLADS VED VANDKARET.




3.4 Hvad giver den bedste
ko-komfort og hvad vaelger koen

| vores forseg med placering af to typer af
drivveje ved siden af hinanden er der ikke tvivl
om at kgerne veelger det blgdeste underlag.
Hvis der etableres et hardere underlag skal der
vaere fokus pa smasten, som kan give mange
klovskader. De blgde underlag er (vilkarlig
rekkefglge) sand, flis, gummiband, parke-
ringsplader, og blamuslingeskalder.

3.5 Priser pa de forskellige lgsninger
til drivveje

Priser pa underlag:

Materiale kr. pr. m?
Asfalt 130
Kulmineband, gummi  75-80
Parkeringsplader 130

kr. pr. m?
blamuslingeskaller 80
flis 200
sand 85

Husk at der skal etableres en fast bund under
alle disse underlag.

Dette vil skenvis koste mellem 50 og 120 kr.
afhaengig af jordbundsforhold.

Gummiband kan dog naesten laegges ovenpa
jorden. Jorden skal blot jeevnes ud.




4. Inspiration fra udlandet

Ved studieture i udlandet har vi hos gkologi-
ske maelkeproducenter set forskellige lgsnin-
ger pa drivveje. Disse er kort beskrevet i de
folgende afsnit.

4.1 USA

Ved besgg i 2012 og 2013 har vi set forskellige
former for drivveje hos gkologsike maelkepro-
ducenter. Der er brugt meget beton, og flere
steder har det vaeret af nogenlunde samme
type, selv om afstandene har veeret store (for-
skellige stater). Billederne illusterer de forskel-
lige former.

BRUG AF STOPLYS OG SKILTE, SAMT LAGER
VED OVERGANGE VED VEJE

DRIVVE] PA EJENDOM L STATEN NEW YORK
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4.2 Holland

Her bruges meget beton, men ogsa graesdriv-
gange.

4.3 Sverige

Ved besgg hos den starste gkologiske besaet-
ning i Sverige (ca. 1200 koer) var der lavet 1,8
km drivvej. Drivvejene var lavet af granit, der
var knust, da de pa bedriften havde fundet
ud af at det ville blive alt for dyrt atimportere
materiale og derefter udlaegge det. Og de var
lavet, sa der kunne forega anden transport
end med keer, der skulle frem og tilbage. Bil-
lederne viser det materiale, der blev brugt, en
oversigt (markkort), hvor drivvejene er indteg-
net, og et billede af drivvvejen.




4.4 New Zealand

I New Zealand bruges der lange drivveje, og
ogsa tunneler, sa keerne kan komme ud pa de
meget store graesarealer der er. Her ses nogle
fa billeder fra omradet.

| & -

5. Litteratur og henvisninger til
andet materiale om emnet

Der er udarbejdet et faktaark "Robuste Driv- Artikler:

veje giver Sunde Kger’, der beskriver, hvordan Der henvises til www.okologi.dk under projek-
drivvejene er etableret mv (www.okologi. tet. Artiklerne er publiceret i @kologi og Er-
dk) desuden kan henvises til projektets hjem- hverv, Effektivt Landbrug, Bovilogisk Tidsskrift
meside https://djfextranet.agrsci.dk/SITES/ og Landbrugsavisen mfl.
TEKNIKTILAFGRAESNING/OFFENTLIGT/Sider/

front.aspx) Andre publikationer:

Tidligere rapporter om drivveje udarbejdet af
Dansk Landbrugsradgivning, VFL, DJF, Aarhus
Universitet m.fl.

23



-5 - - p— bty T

- - — A ——F 3 (e P
= X
e - A
.
-
- " ‘ %
-
= o~
‘ +
4
-~
P
T
! z
= -
'
s
-

AARHUS UNIVERSITY




